Der ideale Standort zur Senkung von Emissionen

Der Logistiker hat einen Standort seines Kunden im Stuttgarter
Hafen mit Waren zu versorgen, konnte das gestiegene Aufkom-
men mangels zur Verfiigung stehender Flichen an seinem Stand-
ort im Raum Esslingen am Neckar nicht realisieren. Auf der Suche
nach einer geeigneten Flache entfernt sich der Logistiker somit
immer weiter vom idealen Standort und landet schlieilich im
Raum Durlangen, rund 60 Kilometer von der Stdtte seines Kunden
und 48 Kilometer vom idealen Standort des Logistikers in Esslin-
gen entfernt. Die CO2-Bilanz zeigt nebenstehende Rechnung.

CO2 FuBlabdruck Vergleich Logistikflichen Vorort versus
verfiigbare Flachen am Beispiel Durlangen
e Ausgangssituation ca. 5.760 Ladungen / anno

e Lager z.B. in Esslingen-Deizisau
e Verfiigbarer Standort Durlangen

Transport pro Jahr 5760 ca. 24 Touren / Tag
Angenommener Standort 59,4 Km Durlangen
Entfernung
Guter Standort 11,1 Km Esslingen
Entfernung
Empfangsort Stuttgart- Hafen
CO2 Verbrauch ab Durlangen
17,82 Liter / Tour bei 30 Liter Verbrauch auf 100 Km
17,82 Liter x 2,65 47,223 Kg
€02 Verbrauch ab Esslingen
3,33 Liter / Tour bei 30 Liter Verhbrauch auf 100 Km
3,33 Liter x 2,65 8,8245 Kg

Jahresbilanz Durlangen

5760 Touren a. 47,223 kg/CO2 272.004 Kg/CcO2

Jahresbilanz Esslingen
5760 Touren a. 8,8245 kg/CO2 50.829 Kg/CO2

Moglicher Einsparung durch guten Standort

221.175 Kg/C0O2

pro Liter Diesel werden ca. 2,65 KG CO2 emittiert

Quelle:

https://www.bgl-ev.defimages/daten/ fvergleich.pdf
https://www.helmholtz.de/newsroom/artikel/wie-viel-co2-steckt-in-einem-liter-benzin
J#:~:text=Wenn%20ein%20Fahrzeug%?20einen%:20Liter,es%202%2C65%20Kilogramm®%20C02

Andrea Marongiu:

99 Die Coronapandemie und der Ukrainekrieg sorgen fiir
ein Umdenken von Handel und Industrie in deren Beschaf-
fungsstrategie und nicht zuletzt fordert die Politik Resili-
enz und hohere Unabhangigkeit in diesen volatilen Zeiten.
In der Folge werden die Vorratsmengen hoch gefahren und
der Bedarf an Logistikflachen steigt; nicht irgendwo,
sondern in der Ndhe des Produktionsstandortes. Es
entsteht ein Zielkonflikt, den es zu I6sen gilt. ¢¢

Geschaftsfiihrer
Verband Spedition und Logistik
Baden-Wiirttemberg e.V.

Michael Messner:

99 Es muss transparent und verstandlich dargestellt
werden, welche Bedeutung der Logistik fiir die Wirtschaft
und Gesellschaft zukommt. Es ist noch nicht tiberall ange-
kommen, welche Aufgaben Logistik heute tibernimmt, die
weit (ber den Transport und die simple Einlagerung
hinausgehen. Wenig bekannt sind auch die Entwicklungen
hin zu einer nachhaltigen Logistik, durch modernsten
Hallenbau und den Einsatz umweltfreundlicher Antriebs-
techniken. ¢4

Geschaftsfiihrer
HTL Peter Messner GmbH

Dr. Micha Lege:

99 Der Klimawandel geht auch unsere Branche an. Unsere
LKW, Logistikzentren und unsere IT verbrauchen viel Ener-
gie und darum reagieren wir. Wichtig ist es, klimapolitische
Glaubwiirdigkeit mit wirtschaftlicher Kompetenz zu
verbinden. Klimaschutz geht nur mit der Wirtschaft, mit
marktwirtschaftlichen Losungen und Technologie. Die
Logistikbranche ist bereit fiir die Antriebswende, wird
jedoch in keine Technik investieren, wenn Planungssicher-
heit fehlt oder Gefahr droht, dass uns der Stecker gezogen
wird. ¢

Prasident
Verband Spedition und Logistik
Baden-Wiirttemberg e.V.
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Vorwort

Was braucht die Logistik, um
nachhaltig zu funktionieren
und zukunftsfihig zu bleiben?

Die Herausforderungen, denen sich die Europdische Metro-
polregion Stuttgart in den kommenden Jahren und Jahr-
zehnten stellen muss, werden derzeit durch die Krisen in
Europa und der Welt, wie mit einem Brennglas aufgezeigt.

Deglobalisierung, Sicherung der Energieversorgung, Woh-
nungsmangel, Defizite an der Verkehrsinfrastruktur,
Klimawandel stellen umfassende und relativ kurzfristig zu
beantwortende Anforderungen dar. Gleichzeit zeigt sich,
dass vorrausschauende und langfristige Strategien
notwendig sind, um auch auf kurzfristige Anforderungen

vorbereitet zu sein und entsprechend reagieren zu konnen.

Zwei Jahre Pandemie, dazu ein boomender E-Commerce
und der Ukraine-Krieg, fiihren dazu, dass der Flachenbe-
darf durch die Riickverlagerung von Produktion und die
splirbare Erhohung der Lagerbestdnde mit dem Ziel, die
Produktionsketten robuster zu machen, erheblich steigt.

Auch nach einer aktuellen Studie von EY Real Estate vom
Mai 2022 gewinnen Logistikimmobilien immer mehr an
Bedeutung. Zugleich sind Logistikprojekte vor dem Hinter-
grund einer kritischen Grundstimmung in der Bevdlkerung
aber erklarungsbediirftig und miissen in B-- und C-Lagen
ausweichen, was mit mehr Transportkilometern, mehr
Treibstoffverbrauch und CO2-Ausstof3, Belastung der
Verkehrsinfrastruktur und erhohtem Zeitaufwand verbun-
den ist.

Klaus Mandel
Verbandsdirektor
Regionalverband Heilbronn-Franken

Baden-Wiirttembergs Erfolgsgeschichte ist mit einer
Exportquote von 38 Prozent mafigeblich vom Auslandsge-
schaft abhangig und meist sind es Investitionsgiiter, die
von im Lande ansdssigen Konzernen und vor allem mittel-
standischen Unternehmen produziert werden. Viele dieser
Betriebe sind Weltmarktfiihrer in ihrem Bereich und jeder
Oberbiirgermeister schatzt sich gliicklich, wenn diese
Firmen ihren Sitz in der eigenen Gemeinde entwickeln.

Unabdingbare Voraussetzung fiir diese Erfolgsgeschichte
ist eine funktionierende Logistik, die Giiter in die Produkti-
on liefert und Fertigprodukte aus der Fabrik wiederum
weltweit verteilt. Mit Platz drei im Branchenranking
kommt der Logistikbranche in Baden-Wiirttemberg eine
Bedeutung zu, die nach wie vor verkannt wird. Dies
verdeutlicht das haufige Scheitern von Logistikprojekten
am Veto auf kommunaler Ebene.

Die Folgen sind 6konomisch und 6kologisch fatal, denn mit
jedem Kilometer, den sich Logistiker von ihrem idealen
Standort in unmittelbarer Nahe zum Kunden oder der zu
beliefernden Region ansiedeln miissen, entstehen Umweg-
verkehre. In einer ohnehin staubelasteten Situation wird so
unnotiger Verkehr mit zusatzlichen Emissionen geschaf-
fen.

Andrea Marongiu
Geschaftsfiihrer
Verband Spedition und Logistik

1. Flachen

Eine Anpassung der Beschaffungslogistik bei produ-
zierenden Betrieben aufgrund gestorter Lieferketten
(weniger stundengenaue Just-in-Time Logistik, mehr
Warenpuffer im Lager,) treibt den Bedarf an Flachen.

2. Die richtigen Flichen am richtigen Ort

Flachen in der Nahe zu den Produktionsstatten sind
damit neben Personal und Energie unter den
Top-3-Standortvoraussetzungen fiir neue oder
weitere Investitionen erfolgreicher Industrieunter-
nehmen. Im optimalen Fall werden Logistikflachen bei
der Ansiedlung neuer Produktionsfirmen gleich ,,mit-
gedacht".

3. Modal Shift — die Verlagerung von Giiter-

verkehren auf Bahn und Binnenschiff

yJede zweite Tonne fahrt klimaneutral, so steht es in
den Klimaschutzzielen der Landesregierung. Neben
der Antriebswende, weg von fossilen Treibstoffen, soll
der Anteil von Bahn und Binnenschiff beim Giiter-
transport bis 2030 steigen. Die Bilanz der letzten zehn
Jahre fallt erniichternd aus; in Baden-Wiirttemberg
konnte kein einziges Terminal neu an den Start gehen.
Denn auch hierzu werden Logistikflachen fiir das
Terminal selbst und auch fiir das Abstellen von Leer-
und Vollcontainern bendtigt. Kurzum ohne Flachen
keine Verlagerung von Giitertransporten.



